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180 dagar

Den 5 movember 2008 lyfter ett enmotorigt flygplan pa vig
jorden runt med "ialskadade Johan Hammarstrém, 27,

ombord. Han'dr en®#¥ tre piloter som driver det unika
projektet World Flight for Hearing,.
sporra o . o oM [
. ik, Strax innan Johan tar fhed Auris pd en provtur 6ver Linkoping
lﬁu

Yrke: proj dare.’c; affars bekinner han en aning forliget:
dsa iLi 3
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Fritidsintressen: flyg, Vattensport, sc ]ag har faktiskt hOstkrack.

Horselskada: grav horselskada sedan Text: Stefan Andersson Foto: Pelle Wichman
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Hogtflygande planer med horseln i centrum

MANGA PRATAR OFTA om att se mdjligheterna. Johan
Hammarstrém ir definitivt en person som ser méj-
ligheter istillet for hinder. Tack vare envishet och ett
brinnande flygintresse lyckades han ta flygcertifikat
redan nir han var 19 ir. Han har nu trots sin ungdom
nirmare 900 flygtimmar bakom sig och 4r dven ruti-
nerad pé linga flygningar.

— For tva veckor sedan flég vi hem ett plan frin
Florida, via Kanada, Grénland, Island och Norge,
berittar han och fir det att lata ungefir som om han
tagit tdget Linkdping-Stockholm.

Nu planerar han tillsammans med sina kamrater,
ocks rutinerade piloter, Henrik Ejderholm, 32, och
Martin Hikansson, 25, fér en “virldsomsegling” som
kommer att ta upp till sex manader och ta dem till
alla virldsdelar. Teamet kommer dven att anséka om
virldsrekord hos virldsorganisationen for luftsport
FAI, Fédération Aeronautiqe Internationale, pa nigra
av flygstrickorna.

— Det handlar inte om att vi ska flyga snabbt. Det
finns minga olika klasser for olika typer av plan och
det viktigaste dr noggrann planering, att ta hinsyn till
vindar och vider med mera. Vi kommer att fokusera
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pa flygsikerhet, siger han och poidngterar att det inte
finns utrymme for att chansa under en sddan hir resa.
Att resan kommer att vara minutiost planerad fram-
gér inte minst av att avresetiden och startplatsen preli-
minirt ir bestimda ett och ett halvt ar i forvig.
— Dom borde vil inte ha hunnit ligga ned Bromma
till dess, siger Johan.

Horselskadan en central roll

Apropa att se mojligheter s har Johans horselskada
fitt en central roll i flygningen. Projektet har ju dopts
till World Flight for Hearing och malet 4r att genom
en uppmirksammad expedition lyfta fram hérselhan-
dikappet.

— En sin hir resa kostar inte direkt som en jorden
runt-biljett med sas, siger Johan.

Finansieringen hoppas de kunna lésa bland annat
genom att en horapparattillverkare blir huvudsponsor.
Dessutom kommer de att ta kontakt med foretag
inom flygbranschen f6r att fi dem att lina ut eller
sponsra till exempel kartor och nédutrustning.

— Att projektet blir av hinger pa att vi far klart med
en huvudsponsor, men just nu ser det ganska lovande
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Henrik Ejderhelm, Martin Hakanssen och Johan Hammarstrom.
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ut, siger Johan innan vi gir in pd flygomradet for att
ta bilder och gora en flygtur. Detta foregds av en
smirre palaver med flygklubbens flygchef som vill for-
sikra sig om att vi inte tar bilder som avslojar milicira
hemligheter. Apropa militira hemligheter lyfter samti-
digt ett jas-plan och pabérjar en uppvisning i den hé-
gre skolan. Det svinger i sniva cirklar, faller som ett
héstldy, flyger rakt ned snurrande som en korkskruv
och visar sedan att det kan st3 helt stilla i luften.

"Det ir vil inget i den dir stilen vi ska gora", undrar
den nagot dngslige skribenten.

— Vi kommer att gora en vildigt snill flygning,
forsikrar Johan lugnande.

Sigurd-Ivar-Tore, taxa till bana s civila plattan...

Inga kommunikationsproblem

Skak, skak, skak och planet lyfter forsiktigt nir
hastigheten ndr ungefir 120 kilometer i timmen. Det
guppar lite, men det beror bara pa termiken, varm
luft som stiger, forklarar Johan.

Det ir ganska behagligt att flyta omkring uppe i
luften, ungefir som i en mycket liten bil — men helt
utan annan trafik. Det 4r inga problem att kommuni-
cera. Fotografen, jag och Johan har kombinerade hér-
selskydd/headset som gor att alla kan héra varandra.

— Jag har ett sirskilt headset som ir extra brusredu-
cerat och tar bort allt motorbuller. Det ir den enda
specialanpassning jag har, siger Johan.

Han berittar att han nyligen flog med sin morfar
for forsta gdngen.

— Han har ocksé en svir hérselnedsittning och vi
har aldrig hort varandra s& bra som nir vi satt i flyg-
planet.

Han forklarar ocksd att han klarar kommunikatio-
nen s bra dirfor act den ir tydlig eftersom flygledare
och piloter anvinder ett vildigt standardiserat sprak.

— Jag behover inte hora hela ordet. Det kan ricka
med bérjan, mitten eller slutet for att jag ska veta vad
som har sagts, sdger han.

Efter ungefir 20 minuters flygning for att ta bilder
ir det dags att landa. Det lilla planet vinglar en aning,
men Johan sitter ned det bestimt pa landningsbanan
och det hela kiinns faktiskt betydligt tryggare 4n att ge
sig ut i Stockholmstrafiken med bil en vanlig dag.

World Flight for Hearing r dock inte en liten
20-minuterstur. Det handlar om sammanlagt cirka
300 flygtimmar. Ett enmotorigt flygplan tar sig fram i
250 kilometer i timmen, ungefir en fjirdedel s3
snabbt som ett trafikflygplan.

Resvigen finns i detalj pd wrHs hemsida, se fakta-
ruta. Rutten kommer inte att spikas frrin avresan
nirmar sig, bland annat beroende pé liget i virlden.
Dessutom vill teamet ha kontakt med organisationer
for horselskadade virlden 6ver for att kunna vara med
pd lokala aktiviteter i samarbete med dem.

— Det hir 4r spinnande och en intressant idé, siger
HRFs ordférande Jan-Peter Stromgren.
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HRF har gett "moraliskt stod” at projek-
tet genom att hjilpa till med kontakter
med bland andra rrHOH, virldsorganisa-
tionen for horselskadade. Johan Ham-
marstrom presenterade projektet for HRFs
representantskap i maj och kommer ocksd
att gbra en presentation vid virldskon-
gressen i Helsingfors i bérjan av juli.

— Jag vill sporra andra horselskadade att
forsoka forverkliga sina drommar och
sprida information om handikappet.

Tanken 4r att nir teamet kommer till en
plats ska de bidra till att horselskadade far
uppmirksamhet genom reportage i media
och att de lokala organisationerna eller
olika forskningsprojekt kanske ska kunna
samla in pengar. Fore avresan kommer
han ocksé att resa runt en del i Sverige for
att beritta om projektet och visa upp flyg
planet, till exempel for olika HRE-foren-
ingar.

— Det ir en stor grej for mig personligen
att verkligen ta tag i det hir. Jag har tidi-
gare varit en sidan som ibland har varir lite délig pd
att anvinda hérapparat och beritta om min hérsel-
skada.

— Det ir egentligen underligt att det dr sd, det ar
bara till nackdel att forsoka délja sin horselskada. Det
ir dligt for en sjilv och for alla anhériga.

Johan "Va" Hammarstrom

Johan ir horselskadad sedan barndomen och anvin-
der hérapparat pa bada 6ronen. P det ena 6rat hor
han nistan inget och pé det andra hér han lite battre i
diskanten, vilket gor att han i lugn miljé kan hora
samtalston, framfor allt kvinnordster.

Hérselskadan upptickees nir Johan var fem ar.

— Forst trodde nog alla att jag var okoncentrerad och
min farbror bérjade pa skoj kalla mig for Johan ”Va”
Hammarstrom.

Det var ocksd i den dldern som hans flygintresse
grundlades nir han fick flyga med sin pappa, som
ocksa flyger, ned till Legoland i Danmark.

— Jag fick sitta lite vid spakarna och sedan kunde jag
inte sluta tinka pd att fa flyga. Jag byggde modell-
flygplan och liste mycket om flygning,.

Det blev aldrig aktuellt att han skulle bérja i hérsel-
klass utan han gick i vanlig grundskola.

— Jag gick i samma klass fran ettan till nian och alla
fick fran bérjan reda pé att "Johan hér daligt”.

— Men jag kinde hela tiden att ”jag ville vara normal”.

Dirfr struntade han ibland i att anvinda hérappa-
rat. Han borjade ocksi att spela teater, vilket gjorde
att hans blyghet sldppte. I gymnasiet liste han natur-
vetenskap med teknisk inriktning och férutom sitt
flygintresse héll han dven pd med vattensporter som
windsurfing och vattenskidakning.

"Jag vill sporra
andra horsel-
skadade att forsika
forverkliga sina
drémmar och
sprida information

om handikappet.”

Piper Saratoga dr det plan som
ska anvandas vid flygningen.

Sors.
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Den heldragna roda
linjen visar den
planerade fardvagen.

Johans betyg rickte inte riktigt till f6r act komma in
pa den linje han ville ga, Systemvetenskaplig linje 160
poing, vid Linkdpings universitet. Men Johan tog
reda pa att det fanns ett par platser reserverade for
personer med funktionshinder. Han skrev ett ansok-
ningsbrev och blev antagen.

— Jag tycker att det dr befogat. Som hérselskadad har
jag fate kimpa extra mycket, jag kan inte sitta och
bara snappa upp saker som hérande kan gora.

Fanns ingen flygférening
Nir Johan kom till Linkoping, kint fér sin flyg tradi-
tion, tinkte han g med i universitetets flygforening.

— Men det fanns ingen. D4 bestimde jag mig for att
starta en.

Innan dret var slut hade LuFF 60 medlemmar och i
dag dr det universitetets nist storsta studentforening
med 500 medlemmar, studenter som ir intresserade
av allt som har med flyg att gora, fran segelflyg dll fall-
skidrmshoppning.

— Det var inget jag kunde dromma om. Mitt mal
var att fi lite kompisar och jag trodde att det kanske

World Flight for Hearing

Totalt kommer resan att bli cirka 7 0oo mil. Fran
starten pa Bromma flygplats gar vagen via Po-
len, Mellaneuropa, Mellandstern och vidare ge-
nom Asien till Australien. Ddrefter via Japan och
Ryssland till usas vastkust, ner till Sydamerika,
darefter upp langs usAs ostkust och via Gron-
land tillbaka till Sverige. Projektet har en egen
hemsida: www.worldflightforhearing.com.

skulle bli en tre, fyra medlemmar, siger Johan.

Johan bérjade med segelflyg nir han var 16 ar. Sedan
tog han snabbt alla flygcertifikat som han kunde ta
utan sirskild dispens for horseln, men nir han ville ta
trafikflygcertifikat som krivs for att fa flyga i diligt
vider blev det stopp.

— Det ir det som alla drommer om. Jag tog reda pd
vad som giller, skickade in en dispensansokan och fick
nej. Jag gjorde en ny ansokan, skickade in audiogram
och referenser, men det blev nej igen, berittar Johan.

Tog kontakt med professor

Men eftersom Johan inte dr den som ger upp var han
inte ndjd med det beskedet. Han tog kontakt med en
professor i audiologi i Linkdping och fick sa smaning-
om gora tester for att simulera taluppfattning i buller
och skickade in en ny dispensansékan och den hir
gangen blev det ja.

Att han lyckades ir inte nigot som forvanar hans tvd
medpiloter Henrik Ejderholm och Martin Hakansson.
— Det ir sd typiskt Johan att ta sig igenom hela den
processen. Han ir otroligt envis, men det 4r vi allihop,

siger de.

— Vi har ocksd gemensamt att vi har ett ndstan
barnsligt flygintresse och har dromt linge om att flyga
jorden runt, siger Martin.

De ir arbetskamrater pa ett féretag som bland annat
utvecklar och siljer hogteknologiska produkter inom
medicinsk teknik, bland annat digitala system for att
hantera réntgenbilder. Utover sitt arbete som projekt-
ledare och affirsutvecklare ansvarar Johan for foreta-
gets flygplan som béde anvinds internt och for att resa
till kunder och affdrspartners.

— Jag har otroligt roliga arbetsuppgifter.

Maéten blir roligare
Aven i jobbet har han funnit att hans hérselskada kan
vindas till ndgot positivt.

— Jag brukar be alla att prata mer distinkt och med
eftertryck sa att jag kan hora. Det gor samtidigt att det
ofta blir bittre och roligare méten, tycker jag.

Han ir alltid vildigt noga med att i slutet av ett
mote ta sig tid att summera vad som man har kommit
overens om.

— Det ir bra for andra ocksd, dven horande kan ju
missa nagot ibland.

Nir det dr dags for resan nista host kommer han
tillsammans med sina medpiloter Henrik och Martin
att ta tjdnstledigt frdn jobbet.

Men vad siger flickvinnen?

— Nja, hon tycker vil att det dr “halvkul” att jag ska
dka bort s linge. Men det gér inte att siga till mig att
jag inte far flyga. Det har varit en stor del av mitt liv
och det hade varit s& himmande att inte fa flyga.

Och s3 var det det dir med héjdskricken. Hur kan
man flyga sma propellerplan om man ir hojdridd?

— Det ir inga problem si linge jag ir i rorelse. Det
som ir obehagligt 4r att sté stilla och vara hogt upp.
Kanske for att jag kinner att jag inte flyger. @
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